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Sulejów, lipiec 2022 r.  

 

mgr inż. Jacek Mamrot  

97-330 Sulejów 

ul. Źródlana 5  

 

O  Ś  W  I  A  D  C  Z  E  N  I  E  

 

Na podstawie Art. 34 ust.3d  Ustawy z dnia 07.07.1994r Prawo Budowlane  

(Dz.U. Nr.207 /2003r poz.2016 z późniejszymi zmianami niniejszym  

 

O Ś W I A D C Z A M ,  że  

 

Projekt Techniczny dot. „Przebudowa drogi  gminnej  nr 101017E w miejscowości Rusiec, 

ul .  Polna  „został wykonany zgodnie   z przepisami i  zasadami wiedzy technicznej  

obowiązującymi w tym zakresie.  

 

 

.                                                                            P R O J  E K T A N T  
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II.  Część Opisowa Projektu Technicznego  

 

1.   Podstawa opracowania  zadania.  

 

-  Rozporządzenie Ministra Transportu i  Gospodarki Morskiej  z dnia 02.03.1999 r .  z  

   późn. zmianami w sprawie warunków technicznych, jakimi powinn y odpowiadać drogi  

publiczne i  ich usytuowanie;  

- Rozporządzenie Ministra Rozwoju w sprawie szczegółowego zakresu i  formy   

  projektu budowlanego z dnia 11.09.2020 r.  

- Ustawa z dnia 7 l ipca 1994 r.  – Prawo budowlane z późniejszymi zmianami  

- Katalog Typowych Konstrukcj i  Nawierzchni Podatnych I Półsztywnych – załącznik 

  do zarządzenia nr 31 Generalnego Dyrektora Dróg Krajowych i  Autostrad z dnia  

  16.06.2014 

- Ustalenia branżowe z Inwestorem 

- Ocena stanu istniejącego  

- Mapa do celów projektowych  

 

2.   Określenie przedmiotu opracowania.  

 

Przedmiotem niniejszego opracowania jest  wykonanie dokumentacj i  projektowej 

przedsięwzięcia polegającego na „Przebudowie drogi gminnej nr 101017E w 

miejscowości Rusiec, ul.  Polna.  

 

Inwestorem jest:  

Gmina Rusiec 

ul. Wieluńska 35 

97-438 Rusiec 

 

3.  Określenie istniejącego stanu zagospodarowania działki lub terenu.  

Przedmiotowa droga gminna znajduje się w województwie łódzkim, powiat bełchatowski,  

gmina Rusiec w miejscowości Rusiec ul .  Polna na odcinku od ul .  Kilińskiego do ul .  

Zielonej .  

Droga gminna w zakresie dostępności komunikacyjnej  obsługuje przede wszystkim 

zabudowę domów jednorodzinnych.  Istniejący pas drogowy jest  zabudowany Działka pod 

planowaną inwestycję posiada uzbrojenie terenu t j .  wodociąg, kanalizację sanitarną, sieć 

energetyczną oraz w rejonie ul .  Kilińskiego kanalizację deszczową.  

W stanie istniejącym droga posiada jezdnię o nawierzchni bitumicznej  o szerokości 

średniej  około 3,6 -4,2 m. Istniejąca nawierzchnia jest  w złym stanie technicznym, jest 

spękana posiada ubytki a  krawędź jest  połamana. Istniejąca konstrukcja nie zapewnia 

odpowiednich parametrów i  nośności.  Po prawej  stronie ulicy znajduje się istniejący 

chodnik wraz z wjazdami oddzielony krawężnikiem. Chodnik jest w dobrym stanie 

technicznym. Droga w większości j est w przekroju podłużnym płaska brak jej  

odwodnienia.  
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4.  Projektowane zagospodarowanie działki lub terenu.  

 

Drogę gminną zaprojektowano o długości 273,78 m i  szerokości 4,50 m.  

Zaprojektowano ulicę Polną o spadku jednostronnym skierowanym w kierunku 

południowym. Po stronie północnej  droga posiada istniejący chodnik i  krawężnik. Po 

stronie południowej  zaprojektowano pobocze z kruszywa o szerokości  0,75 m. Następnie 

za poboczem zaprojektowano ściek z elementów betonowych jako odwodnienie inwestycj i.  

W rejonie ul .  Zielonej zaprojektowano po stronie południowej  zjazdy do posesj i  z kostki  

betonowej  szerokości 5,00 m wraz z przepustami średnicy 40 cm i  długości 7,00 m. Na 

końcu opracowania w rejonie ul .  Zielonej zaprojektowano krawężnik zaniżony celem 

obramowania jezdni i  zatrzymania wody opadowej .  

 

Spadki podłużne zaprojektowano dostosowując nową niweletę do istniejącego 

zagospodarowania terenu. W zakresie robót drogowych zaprojektowano również 

odtworzenie i  wykonanie nowych trawników na powierzchni drogi gmin nej .   

Po wykonaniu robót budowlanych należy dostosować  oznakowanie zarówno pionowe jak i  

poziome.  Ul. Polna będzie włączona w ul.  Kilińskiego poprzez łuki kołowe R=5.  

 

5.  Rozwiązania konstrukcyjne obiektu budowlanego.  

 

5.1.  Założenia projektowe 

 

- Klasa drogi – L 

- Prędkość projektowa – 30 km /  h  

- Kategoria ruchu – KR1  

- Szerokość jezdni – 4,50 m  

- Szerokość poboczy – 0,75 m 

- Szerokość zjazdów – 5,00 m 

- Szerokość ścieku – 0,60 m 

 

5.2   Projektowana konstrukcja nawierzchni jezdni, chodników, zjazdów , zieleni  

 

5.2.1  Konstrukcja nawierzchni jezdni .  

 

Konstrukcję nawierzchni jezdni zaprojektowano na podstawie wykonanych badań 

laboratoryjnych oraz oceny warunków gruntowo wodnych, a także, uzgodnień z 

Inwestorem z zastosowaniem katalogu Typowych Konstrukcj i  Nawierzchni Podatnyc h i 

Półsztywnych. W związku z faktem, iż ,podłoże drogi może być zróżnicowane a grunty 

ciężkie do zagęszczenia oraz w ze względów technologicznych  przyjęto na całym odcinku 

jednorodną konstrukcje nawierzchni KR1/G2.  

 

Zaprojektowano Zaprojektowano następuj ącą konstrukcje drogi gminnej  oraz zjazdu 

bitumicznego km od 0+000,00 do km 0+273,78  

 

Warstwa ścieralna z betonu asfaltowego AC  11 S 50/70 gr. 3 cm  

Warstwa wiążąca z betonu asfaltowego  AC  16 W 50/70 gr. 4 cm  

Warstwa podbudowy zasadniczej z mieszanki niezwiązanej C 90/3 , 0/31,5 gr. 20 cm 

Warstwa mrozoochronna  z gruntu stabilizowanego cementem C 1,5/2 MPa gr. 15 cm 
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Zaprojektowano następujące konstrukcje poboczy:  

 

Warstwa ścieralna z mieszanki niezwiązanej C 90/3 , 0/31,5 gr. 15 cm 

Podłoże zagęszczone 

 

Zaprojektowano następujące konstrukcje zjazdów z kostki  betonowej:  

 

Warstwa ścieralna z kostki betonowej gr. 8 cm  

Podsypka cem-piask 1:4  gr. 5 cm 

Warstwa podbudowy zasadniczej z mieszanki niezwiązanej C 90/3 , 0/31,5 gr. 15 cm 

Podbudowa z gruntu stabilizowanego cementem Rm=2,5 MPa  gr. 10 cm 

Przepust o średnicy 40 cm z rur żelbetowych na ławie C12/15 gr. 15 cm 

 

Rozwiązania w zakresie zieleni.  

 

Roboty związane z wykonaniem terenów zielonych należy wykonać poprzez humusowanie 

10 cm wraz obsiewem mieszanką traw.  

 

6.  Geotechniczne warunki i  sposób posadowienia obiektu budowlanego  

 

W maju 2022 r.  laboratorium drogowe wykonało na powyższym odcinku 3 odwierty w 

pasie drogowym w celu określenia warunków gruntowo – wodnych w podłożu 

projektowanej  nowej  konstrukcj i  nawierzchni .  Wykonano 3 odwierty na głębokość 2,5 m.  

Obiekt można wstępnie zaliczyć do I kategorii  geotechnicznej .  

Obiekt budowlany będzie posadowiony na podłożu poprzez projektowaną konstrukcję 

górnych i  dolnych warstw konstrukcyjnych. Z uwagi  na fakt,  iż p odłoże drogi może być 

zróżnicowane a grunty ciężkie do zagęszczenia oraz w ze względów technologicznych  

przyjęto na całym odcinku jednorodną konstrukcje nawierzchni KR1 /  G2.  

7.   Rozwiązania konstrukcyjno materiałowe obiektu budowlanego  

 

Materiały do konstrukcj i  nawierzchni  przedstawiają  się następująco:  

 warstwa ścieralna z betonu asfaltowego o uziarnieniu 0/11, grubości 3 cm, (zgodnie z PN-EN13108-

1:2006), WT-2 2014 cz. I, WT-2 2016 cz. II, 

 warstwa wiążąca z betonu asfaltowego o uziarnieniu 0/16, grubości 4 cm (zgodnie z PN-EN13108-

1:2006), WT-2 2014 cz. I, WT-2 2016 cz. II, 

- podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwiązanej C 90/3 , 0/31,5 gr. 20, 15 cm (zgodnie z PN-

EN13285:2010,  PN_EN 13242+A1:2010, WT -4 2010 

 należy uwzględnić skropienie między warstwowe (między warstwami ścieralną/wiążącą; 

wiążącą/podbudową, emulsją kationową C60B10ZM/R, C60 B3ZM (zgodnie z PN-EN 13808:2013-10) 

 Warstwa mrozoochronna z grunt stabilizowanego cementem C 1,5/2 MPa gr. 20 cm  PN-EN 14227-

1:2013-10 Mieszanki związane spoiwem hydraulicznym Część 1 : Mieszanki związane cementem 

PN-EN 14227-10 Grunty stabilizowane cementem 

    Warstwa ścieralna z kostki betonowej gr. 8cm (zgodnie z PN- EN1338:2005\ AC 2007)  

   Podsypka cem-piaskowa 1:4  gr. 5 cm (zgodnie z PN-EN 197-1:2012, Kruszywo PN-EN 13242 

 +A1:2010,    Woda zarobowa do betonu – PN-EN 1008:2004 

  Krawężnik betonowy 100x30x15, 100x22x20 zgodnie z PN-EN 1340:2004/AC:2007 Krawężniki 

 betonowe    Wymagania i metody badań 

   Ława betonowa PN-EN 206+A2:2021-08 Beton –Część 1: Wymagania, właściwości, produkcja i 

zgodność 



- 11 - 

 

8.  Rozwiązania budowlane i  techniczno- instalacyjne, nawiązujące do warunków 

terenu, występujące wzdłuż trasy obiektu budowlanego, oraz rozwiązania techniczno 

budowlane w miejscach charakterystycznych lub o szczególnym znaczeniu  dla 

funkcjonowania obiektu albo istotne ze względów bezpieczeństwa, z uwzględnieniem 

wymaganych stref  ochronnych w przypadku zamierzenia budowlanego dotyczącego 

obiektu budowlanego l iniowego.  

 

Obiekt budowlany został  zaprojektowany w taki sposób aby był w  miarę możliwości 

dostosowany do istniejących warunków terenu. Niweletę dostosowano w miarę możliwości 

do istniejących rzędnych terenu  (  istniejącego krawężnika po stronie prawej) .  Wykonanie 

nowej  konstrukcj i  drogi,  poboczy poprawi komfort  oraz bezpieczeńs two uczestników 

ruchu drogowego oraz pieszych.  

 

9.  Dane dotyczące warunków ochrony przeciwpożarowej, stosownie do zakresu 

projektu .  

 

Zaprojektowany układ komunikacyjny jest  dostosowany do stanu istniejącego i  nie 

wpływa na pogorszenie dostępu służb ratowniczych do przyległej  zabudowy.  

Roboty budowlane konieczne do wykonania w ciągu drogi  gminnej  należy wykonywać i  

organizować w sposób umożliwiający ciągły dostęp służb szczególnie straży pożarnej  do 

zabudowań i  terenów przyległych. Zadanie rozbudowy drogi gminn ej  nie  obejmuje 

wykonanie dodatkowych urządzeń ochrony przeciwpożarowej .  Zaprojektowany układ 

komunikacyjny jest dostosowany do stanu istniejącego i  nie wpływa na pogorsz enie 

dostępu służb ratowniczych.  

 

10.  Rozwiązania projektowe drogi w planie i  profilu pod łużnym 

 

10.1  Droga w planie  

 

Projektowana droga w planie sytuacyjnym jest  wpisana w obszar działek drogowych 

przeznaczonych pod inwestycje.  Przebiega ona w odcinkach prostych. Droga posiada 

spadek jednostronny o wartości  2% natomiast  na odcinku włączenia  w ul.  Kilińskiego 

spadek zmienia się  w drugą stronę dostosowując go do istniejącej  krawędzi ul .  

Kilińskiego. W osi  ul icy występują niewielkie załamania o niewielkich wartościach od 

0,09 do 0,18 st .  

 

10.2  Droga w profilu podłużnym.  

Projektowana niweleta drogi (  jej  prawa krawędź) została dostosowana w większości do 

istniejącego terenu t j .  do istniejącego krawężnika.  

Zaprojektowano spadki podłużne (w terenie zróżnicowanym tj .  częściowo płaskim ) o 

wartościach od 0.01% do 1,09%. Załamania niwelety przekraczające d elta ≥1% należy 

wyłagodzić łukami pionowymi. Projektowany ściek betonowy z uwagi na brak spadku 

podłużnego na jezdni  (  co zostało spowodowane istniejącym krawężnikiem) posiada 

niezależny spadek podłużny i  wynosi on od 0,25 do 0,61%  

11.  Odwodnienie drogi.  

W ramach dokumentacj i  budowlanej wody opadowe będą odprowadzone powierzchniowo 

spadkami poprzecznymi i  podłużnymi do ścieku betonowego usytuowanego poza 

poboczem. Pod zjazdami zaprojektowano przepustu średnicy 40 cm. Następnie wody 

opadowe odprowadzane będą poprzez urządzenia odwodnieniowe zaprojektowane wg 

odrębnego opracowania  t j  rowu umocnionego płytami ażurowymi lub opcjonalnie z uwagi 

na mniejsze zajęcie terenu prefabrykatem  żelbetowym do umocnienia rowu zgodnie z 

KPED karta 01.13.   
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12.  Kolizje.  

  

Na etapie projektowym nie stwierdzono konieczności usuwania kolizj i .  W przypadku 

napotkania instalacj i energetycznych lub teletechnicznych lub innych należy je odkryć 

oraz zabezpieczyć rurami dwudzielnymi 110 mm. Zabezpieczenie kabli  należy wykonać na 

całej  szerokości jezdni i  pobocza .  W przypadku kolizj i  projektowanego ścieku 

odwodnieniowego z istniejącymi studniami kanalizacj i  sanitarnej  w miejscu studni 

dopuszcza się zmianę przebiegu ścieku.  Wszelki  istniejące urządzenia t j .  studnie, zawory 

wodociągowe, kratki  odwodnieniowe oraz wszelkie inne  należy wyregulować do 

wysokości nowo wybudowanej  ul .  Polnej .   

 

 


